
 

СВОДНЫЙ ОТЧЕТ 
о проведении оценки регулирующего воздействия проекта муниципального 

нормативного правового акта города Новосибирска, устанавливающего новые или изме-

няющего ранее предусмотренные муниципальными нормативными правовыми актами 

города Новосибирска обязательные требования для субъектов предпринимательской и 

иной экономической деятельности, обязанности для субъектов инвестиционной  

деятельности 

 

1. Общая характеристика проекта муниципального правового акта 

 

1.1. Вид и наименование проекта муниципального правового акта, устанавливаю-

щего новые или изменяющего ранее предусмотренные муниципальными нормативными 

правовыми актами города Новосибирска обязательные требования для субъектов пред-

принимательской и иной экономической деятельности, обязанности для субъектов инве-

стиционной деятельности (далее – проект муниципального акта): 

проект постановления мэрии города Новосибирска «О документе  планирования 

регулярных перевозок пассажиров и багажа по муниципальным маршрутам регулярных 

перевозок в границах города Новосибирска на 2024 - 2028 годы» (далее – Документ пла- 

нирования). 

1.2. Разработчик проекта муниципального акта (с указанием контактной информа-

ции): департамент транспорта и дорожно-благоустроительного комплекса мэрии города 

Новосибирска (далее – департамент), контактные данные – Куликов Андрей Тимофеевич, 

218-23-68, адрес электронной почты: АKulikov@admnsk.ru. 

1.3. Предполагаемый срок вступления в силу проекта муниципального акта: 

сентябрь 2023 года. 

 

2. Анализ возможных вариантов правового регулирования 

конкретных общественных отношений 

 

2.1. Проблемы, на решение которых направлены варианты правового регулирова-

ния общественных отношений, причины возникновения указанных проблем и негативные 

эффекты, возникающие вследствие их наличия: 

отсутствие  Документа планирования влечет невозможность проведения меропри-

ятий по развитию регулярных перевозок пассажиров и багажа по муниципальным марш-

рутам регулярных перевозок в границах города Новосибирска (далее – муниципальные 

маршруты), а также по оптимизации  маршрутной сети наземного пассажирского транс-

порта по параметрам территориальной доступности, пересадочности, продолжительности 

поездки, в том числе связанных с установлением, изменением и отменой муниципальных 

маршрутов, изменением вида регулярных перевозок, а также с  заключением муниципаль-

ных контрактов на выполнение работ, связанных  с  осуществлением регулярных перево-

зок пассажиров и багажа по муниципальным маршрутам регулярных перевозок по регу-

лируемым тарифам. 

2.2. Возможные варианты правового регулирования конкретных общественных от-

ношений, направленные на решение проблем, указанных в пункте 2.1.: 

№ 

п/п 

Проблема Вариант регу-

лирования об-

щественных 

отношений 

Расчет из-

держек и вы-

год примене-

ния варианта 

правового 



регулирова-

ния обще-

ственных от-

ношений 

1 2 3 4 

1 Отсутствие муниципального правового акта, регу-

лирующего проведение мероприятий по оптими-

зации маршрутной сети наземного пассажирского 

транспорта, включая мероприятия по установле-

нию, изменению и отмене муниципальных марш-

рутов, изменению вида регулярных перевозок, 

необходимость принятия которого предусмотрена 

ч. 4 ст. 2, ч. 1 ст. 18, ч. 5 ст. 19, ч. 5, 9 ст. 39 Феде-

рального    закона    от   13.07.2015 № 220-ФЗ «Об 

организации регулярных перевозок пассажиров и 

багажа автомобильным транспортом и городским 

наземным электрическим транспортом в Россий-

ской Федерации и о внесении изменений в отдель-

ные законодательные акты Российской Федера-

ции» (далее – Федеральный закон № 220-ФЗ) 

Принятие му-

ниципального 

правового 

акта, регули-

рующего об-

щественные 

отношения в 

указанной 

сфере 

 

 

 

 

                 __ 

2.3. Изучение опыта решения заявленных проблем в других субъектах, муници-

пальных образованиях Российской Федерации: 

В муниципальных образованиях Российской Федерации заявленные проблемы 

устраняются принятием Документа планирования. 

2.4. Выводы по итогам проведения анализа возможных вариантов правового регу-

лирования конкретных общественных отношений (обоснование выбора предлагаемого 

проектом муниципального акта способа правового регулирования): 

Единственно возможным вариантом правового регулирования общественных от-

ношений в сфере развития регулярных перевозок пассажиров и багажа по муниципаль-

ным маршрутам, а также оптимизации маршрутной сети наземного пассажирского транс-

порта города Новосибирска является разработка проекта муниципального акта, так как 

это прямо предусмотрено Федеральным законом № 220-ФЗ. 

2.5. Цели предлагаемого способа правового регулирования: 

№ 

п/п 

Цель  Показатели достижения 

целей правового регулиро-

вания 

Обосно-

вание 

расчета 

показате-

лей  

достиже-

ния це-

лей 

1 2 3 4 

1 Установление  мероприятий по развитию 

регулярных перевозок, включая оптими-

зацию муниципальных маршрутов, осу-

ществляемых путем: 

изменения, отмены муниципаль-

ных маршрутов, проводимых с целью со-

кращения дублирования муниципальных 

маршрутов и исключения экономически 

Возможность принятия ре-

шений об установлении, 

изменении и отмене муни-

ципальных маршрутов,  из-

менении вида регулярных 

перевозок, о заключении 

муниципальных контрак-

тов на выполнение работ, 

- 



неэффективных и невостребованных му-

ниципальных маршрутов; 

установления муниципальных 

маршрутов, проводимого с целью орга-

низации дополнительных транспортных 

связей с учетом приоритета развития 

рельсового электротранспорта, обу-

стройства  транспортно-пересадочных 

узлов, обеспечения доступности пасса-

жирского транспорта общего пользова-

ния во всех жилых районах города, в том 

числе новых микрорайонах; 

изменения вида регулярных пере-

возок; 

установления графика заключения 

муниципальных контрактов на выполне-

ние работ, связанных с осуществлением 

регулярных перевозок пассажиров и ба-

гажа по муниципальным маршрутам ре-

гулярных перевозок по регулируемым 

тарифам  

связанных с осуществле-

нием регулярных перево-

зок пассажиров и багажа по 

муниципальных маршру-

там регулярных перевозок 

по регулируемым тарифам 

в целях удовлетворения по-

требностей населения в 

транспортном обслужива-

нии. 

 2.6. Планируемые мероприятия по контролю достижения целей предлагаемого му-

ниципальным актом способа правового регулирования:  

После принятия проекта муниципального акта контроль за выполнением меропри-

ятий по развитию регулярных перевозок пассажиров и багажа по муниципальным марш-

рутам, а также оптимизации  маршрутной сети наземного пассажирского транспорта го-

рода Новосибирска будет осуществляться департаментом, перевозчиками, контрольными 

органами в соответствии со сроками, предусмотренными проектом муниципального акта, 

с учетом выполнения мероприятий, предусмотренных Комплексной схемой организации 

дорожного движения города Новосибирска на 2020-2034 годы. 

2.7. Содержание устанавливаемых (изменяемых) предлагаемым проектом муници-

пального акта способов правового регулирования обязанностей и полномочий: 

 

№ 

п/п 

Категория лиц, на которых 

распространяется правовое 

регулирование (субъекты 

предпринимательской и 

иной экономической дея-

тельности, субъекты инве-

стиционной деятельности, 

органы местного само-

управления, жители города 

Новосибирска) 

Содержание устанавлива-

емых (изменяемых) обя-

зательных требований 

для субъектов предпри-

нимательской и иной эко-

номической деятельно-

сти, субъектов инвести-

ционной деятельности, 

полномочий органов 

местного самоуправления 

города Новосибирска 

Расходы и доходы субъ-

ектов предприниматель-

ской, инвестиционной 

деятельности, бюджета 

города Новосибирска 

1 2 3 4 



12 Юридические лица, индиви-

дуальные предприниматели, 

уполномоченные участники 

договора простого товари-

щества, осуществляющие на 

законных основаниях регу-

лярные перевозки пассажи-

ров и багажа по муници-

пальным маршрутам  (далее 

– перевозчики) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Уполномоченный орган 

местного самоуправления 

Проектом устанавлива-

ется перечень мероприя-

тий по развитию и опти-

мизации маршрутной 

сети города Новосибир-

ска, которые позволяют 

перевозчикам получить 

ясность как в уже осу-

ществляемой предприни-

мательской деятельности 

в сфере пассажирских пе-

ревозок, так и в перспек-

тивных возможностях 

участия в перевозках пас-

сажиров и багажа по   

ряду муниципальных 

маршрутов, в том числе 

путем участия в аукцио-

нах в электронной форме 

на право заключения му-

ниципальных контрактов 

на выполнение работ, свя-

занных с осуществлением 

регулярных перевозок 

пассажиров и багажа по 

муниципальным маршру-

там регулярных перево-

зок по регулируемым та-

рифам 

 

Проект устанавливает 

обязанность для департа-

мента, как уполномочен-

ного органа, проводить 

запланированные меро-

приятия по развитию и 

оптимизации маршрутной 

сети города Новосибир-

ска. 

Участие перевозчиков в 

аукционах в электрон-

ной форме на право за-

ключения муниципаль-

ных контрактов на вы-

полнение работ, связан-

ных с осуществлением 

регулярных перевозок 

пассажиров и багажа по 

муниципальным марш-

рутам регулярных пере-

возок по регулируемым 

тарифам приведет к по-

лучению ими доходов в 

виде оплаты муници-

пальным заказчиком вы-

полненных работ по пе-

ревозке пассажиров и 

багажа 

 

 

Дополнительных расхо-

дов и доходов для бюд-

жета города Новосибир-

ска принятие правового 

акта не повлечет.  

 

 

 2.8. Обоснование необходимости установления переходного периода,  распростра-

нения способа правового регулирования на ранее возникшие отношения: 

 установление переходного периода не требуется. 

 

3. Анализ воздействия предполагаемого регулирования на состояние конку-

ренции в городе Новосибирске в регулируемой сфере деятельности 

 

3.1. Положения, применение которых может оказывать отрицательное влияние на 

состояние конкуренции: 

 



№ 

п/п 

Положение, которое может оказывать от-

рицательное влияние на состояние конку-

ренции 

Наличие положения в проекте муници-

пального акта 

есть/нет содержание 

положения 

обоснование 

введения поло-

жения 

1 2 3 4 5 

1. Ограничение количества или круга субъектов предпринимательской деятельности 

1.1 Предоставление преимуществ по реализа-

ции товаров, выполнению работ, оказанию 

услуг субъектам предпринимательской де-

ятельности 

 

нет 

  

1.2 Ограничение возможности субъектов 

предпринимательской деятельности реа-

лизовывать товары, выполнять работы, 

оказывать услуги (введение территориаль-

ных ограничений, создание администра-

тивных барьеров и другие) 

 

нет 

  

1.3 Введение требования по получению разре-

шения или согласования в качестве усло-

вия для начала или продолжения деятель-

ности 

 

нет 

  

2. Ограничение способности субъектов предпринимательской деятельности вести кон-

куренцию 

2.1 Ограничение возможности субъектов 

предпринимательской деятельности уста-

навливать цены на товары, работы или 

услуги 

 

нет 

  

2.2 Ограничение свободы субъектов предпри-

нимательской деятельности осуществлять 

рекламу или маркетинг своих товаров или 

услуг 

 

нет 

  

2.3 Создание неравных экономических ус-ло-

вий осуществления предпринимательской 

деятельности, влекущих повышение про-

изводственных затрат одних субъектов 

предпринимательской деятельности по 

сравнению с затратами других (ограниче-

ние использования технологий производ-

ства, введение дополнительных требова-

ний и иные) 

нет   

 

 

 



4. Результаты размещения уведомления о подготовке проекта 

муниципального акта 

 

 4.1. Уведомление о намерении разработать проект муниципального акта было раз-

мещено 16.06.2023 в ГИС НСО «Электронная демократия Новосибирской области» 

https://dem.nso.ru/#/npa/bills/c0a1dc97-a326-44cf-b1df-8b9d0c461753, а также на правовом 

портале http://pravo.novo-sibirsk.ru/pravdocsinf.aspx.   

 4.2. Предложения в связи с размещением уведомления принимались в период с  

19.06.2023 по 30.06.2023. 

 4.3. Предложения, поступившие по итогам размещения уведомления: не поступали 

 

№ 

п/п 

Лицо, представившее 

предложения 

Содержание предложения Обоснование принятия 

или отклонения предло-

жения 

1 2 3 4 

1 – – – 

    

 

5. Результаты проведения публичных 

консультаций по проекту муниципального акта <*> 

 

5.1. Публичные консультации по проекту муниципального акта проводились в пе-

риод с 05.07.2023 по 25.07.2023. 

5.2. О проведении публичных консультаций были извещены следующие лица и ор-

ганы: Уполномоченный по защите прав предпринимателей в Новосибирской обла-

сти, Союз «Новосибирская городская торгово-промышленная палата», Союз «Тор-

гово-промышленная палата Новосибирской области», межрегиональная обще-

ственная организация «Межрегиональная Ассоциация руководителей предприя-

тий», некоммерческое партнерство «Совет по защите прав и законных интересов 

субъектов малого и среднего бизнеса», местная общественная организация «Объ-

единение предпринимателей Октябрьского района города Новосибирска», муници-

пальное автономное учреждение города Новосибирска «Городской центр развития 

предпринимательства», Новосибирское областное отделение Общероссийской об-

щественной организации «Деловая Россия», Новосибирское областное отделение 

Общероссийской общественной организации малого и среднего предприниматель-

ства «ОПОРА РОССИИ», Новосибирское региональное отделение Общероссий-

ской общественной организации «Ассоциация юристов России», члены эксперт-

ного совета по оценке регулирующего воздействия проектов муниципальных нор-

мативных правовых актов города Новосибирска, устанавливающих новые или из-

меняющих ранее предусмотренные муниципальными нормативными правовыми 

актами города Новосибирска обязательные требования для субъектов предприни-

мательской и иной экономической деятельности, обязанности для субъектов инве-

стиционной деятельности, и экспертизе муниципальных нормативных правовых 

актов города Новосибирска, затрагивающих вопросы осуществления предприни-

мательской и инвестиционной деятельности.  

5.3. Сводка предложений, поступивших во время проведения публичных консульта-

ций: 

http://pravo.novo-sibirsk.ru/pravdocsinf.aspx


 

№ 

п/п 

Лицо, пред-

ставившее 

предложения 

Содержание предложе-

ния 

Обоснование принятия или отклонения 

предложения 

1 2 3 4 

1. Уполномоченный 

по защите прав 

предпринимателей 

в Новосибирской 

области и аппарат 

уполномоченного 

В рамках оценки регулирую-

щего воздействия проекта по-

становления мэрии города Но-

восибирска «О документе пла-

нирования регулярных перево-

зок и багажа автомобильным 

транспортом и городским 

наземным электрическим 

транспортом по муниципаль-

ным маршрутам регулярных 

перевозок в границах города 

Новосибирска на 2024-2028 

годы» (далее – Проект), выяв-

лена планируемая отмена 

большого количества муници-

пальных маршрутов регуляр-

ных перевозок, осуществляе-

мых по нерегулируемому та-

рифу. 

Считаю, что данные положе-

ния приведут к нарушению 

прав и законных интересов 

субъектов предприниматель-

ской и экономической деятель-

ности, снижению конкуренто-

способности пассажирских пе-

ревозок. 

При этом, в соответствии с 

пунктом 2.2 Проекта повыше-

ние конкурентоспособности 

является основной задачей 

планирования регулярных пе-

ревозок. 

Кроме того, отмена такого ко-

личества маршрутов приведет 

к нарушению прав и законных 

интересов граждан, лишая 

права выбора более удобного 

маршрута. 

Решение уполномоченного органа местного само-

управления об отмене муниципального маршрута ре-

гулярных перевозок принимается в соответствии со 

статьей 12,  ч. 5 ст. 39 Федерального закона от 

13.07.2015 № 220-ФЗ «Об организации регулярных 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом и городским наземным электрическим 

транспортом в Российской Федерации и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты Рос-

сийской Федерации» (далее – Федеральный закон № 

220-ФЗ), Порядком установления, изменения, отмены 

муниципальных маршрутов регулярных перевозок 

пассажиров и багажа автомобильным транспортом и 

городским наземным электрическим транспортом в 

границах города Новосибирска, утвержденным поста-

новлением мэрии города Новосибирска от 15.06.2021 

№ 1946.  

Проект сформирован на основании положений Про-

граммы комплексного развития транспортной инфра-

структуры города Новосибирска на 2018-2030 годы, 

утвержденной решение Совета депутатов города Но-

восибирска от 26.09.2018 № 660 (далее – ПКРТ),  и 

Комплексной схемы организации дорожного движе-

ния города Новосибирска на 2020-2034 годы, утвер-

жденной постановлением мэрии города Новосибирска 

от 22.07.2020 № 2200 (далее – КСОДД). 

Согласно вышеуказанным документам, маршруты с 

нерегулируемым тарифом, на которых задействованы 

транспортные средства малой вместимости, будут по-

этапно замещены маршрутами по регулируемому та-

рифу, работающими на условиях муниципального 

контракта, на которых задействованы транспортные 

средства большей вместимости, в т. ч. автобусами 

среднего и большого класса. 

Указанное мероприятие позволит  обеспечить выпол-

нение таких показателей качества транспортного об-

служивания, как:  

- доступность транспортных средств для маломобиль-

ных групп населения; 

- ценовая доступность поездок по муниципальным 

маршрутам регулярных перевозок; 

- соблюдение норм вместимости. 

Кроме того, замена маршрутов с нерегулируемым та-

рифом маршрутами с регулируемым тарифом позво-

лит обеспечить: 

- исключение дублирования маршрутов; 

- ликвидацию конкуренции за пассажира между пере-

возчиками, работающими на маршрутах с  регулируе-

мым и нерегулируемым тарифами с дублирующими 

схемами маршрутов, приводящей к длительным от-

стоям транспортных средств на остановочных пунк-

тах и превышению скорости движения;  

- обеспечение всем категориям граждан, имеющих 

право на меры социальной поддержки, права на бес-

платный или льготный проезд (перевозчики, работаю-

щие по нерегулируемым тарифам, не предоставляют 

льготы на проезд); 



- предоставление пассажирам возможности восполь-

зоваться услугой «Сетевой поездки», предусматрива-

ющей оплату второй поездки с 50% скидкой от стои-

мости проезда в случае пересадки на другой вид 

транспорта, обслуживаемого муниципальными пред-

приятиями города Новосибирска, в течение 1 часа. 

Сроки мероприятий по отмене маршрутов  увязаны со 

сроками окончания действующих свидетельств об 

осуществлении регулярных перевозок, выдаваемых 

перевозчикам, работающим на маршрутах по нерегу-

лируемым тарифам. 

Таким образом, нарушений прав и законных интере-

сов субъектов предпринимательской и инвестицион-

ной деятельности не прослеживается,  

Кроме того, у перевозчиков будет возможность вы-

свободившийся подвижной состав использовать на 

подвозящих внутрирайонных маршрутах по регули-

руемому тарифу, в которых будут задействованы ав-

тобусы малого класса (в случае их победы в открытом 

аукционе на право заключения муниципального кон-

тракта на выполнение работ, связанных с осуществле-

нием регулярных перевозок пассажиров и багажа ав-

томобильным транспортом по муниципальным марш-

рутам в границах города Новосибирска с регулируе-

мым тарифом). 

2. Широких Н. И. Сложилось впечатление, что 

наша мэрия решила методично 

и последовательно добить 

удобный для всего населения 

Нижней Ельцовки транспорт и 

навязать нам свои бредовые 

маршруты! С вашей оптимиза-

цией мы теперь добираемся 

как попало окольными путями 

до поликлиники, школ, дет-

ских садов. Поломали нор-

мальные маршруты, выстроен-

ные логично и толково, при-

вычные всем жителям. Кто 

просил об этой оптимизации? 

Для кого вы вообще работаете, 

слуги народные? Не нужно 

даже планы строить на ликви-

дацию маршрутки № 86 - это 

единственный, оперативный 

транспорт, который нас выру-

чает. Маршрут автобуса № 65 

это что-то, вы сами его тести-

ровали перед внедрением? 

Кондауров В.В. клялся про-

ехать по нему (в чем очень со-

мневаемся), хотя мы пригла-

шали его на себе испытать это 

путешествие в час пик. При-

слушайтесь, наконец, к населе-

нию - верните прежние марш-

руты на свое место. Нам такая 

"забота" не нужна. Задрали 

всю страну своими оптимиза-

циями. Если нет способностей 

принимать вменяемые реше-

ния, лучше не беритесь ломать 

старое. Я пишу от лица не-

скольких десятков жителей 

нашего микрорайона, по их 

Основные положения ПКРТИ и КСОДД, представля-

ющие собой  концепцию развития общественного 

транспорта,  предусматривают формирование каркаса 

муниципальной маршрутной сети города Новосибир-

ска на основе «магистральных», обеспечивающих 

транспортное сообщение с крупными транспортно-пе-

ресадоч-ными узлами (далее – ТПУ), внутрирайон-

ных/подвозящих маршрутов, обеспечивающих, в том 

числе, пересадку на «магистральные» маршруты, с 

минимизацией дублирования и поэтапным замеще-

нием маршрутов маршрутного такси с транспортными 

средствами малой вместимости, работающими по не-

регулируемому тарифу, маршрутами с транспорт-

ными средствами большей вместимости, работаю-

щими по регулируемому тарифу на условиях муници-

пального контракта. 

Так, с учетом сроков окончания действующих свиде-

тельств, являющихся основанием для осуществления 

пассажирских перевозок по маршрутам с нерегулиру-

емым тарифом (маршрутными такси) в 2025 году про-

ектом Документа планирования предусмотрены меро-

приятия по оптимизации маршрутов микрорайона 

«Нижняя Ельцовка», а именно –  отмена маршрутов 

маршрутного такси № 23, 52, 86, автобусного марш-

рута № 52к, перевод автобусных маршрутов, работа-

ющих по регулируемым тарифам, № 52, 65 на муни-

ципальный контракт с увеличением количества по-

движного состава маршрутов, а также установление 

автобусного маршрута № 69 «М. «Речной вокзал» – 

ИКЭМ» по схеме маршрута маршрутного такси № 23 

на условиях муниципального контракта.  

Вышеуказанные мероприятия согласуются с  действу-

ющими нормативам качества обслуживания населе-

ния для городов с населением свыше 1 млн. человек, в 

том числе с предоставлением пассажирам  возможно-

сти обеспечения поездок с 1-2 пересадками в различ-

ных направлениях города, включая поездки в рамках 

проекта «Сетевая поездка», на основании которого ор-

ганизована работа маршрутов муниципального казен-



просьбе, они по техническим 

причинам (нет устройств) или 

по здоровью не могут принять 

участие в этом обсуждении, но 

они категорически против от-

мены маршрутки № 86 ! Сде-

лайте наконец и что-то хоро-

шее для жителей вашего го-

рода! 

ного предприятия города Новосибирска «Новосиб-

гортранс» (далее – МКП «НГТ»), обслуживающего 

ряд маршрутов Советского района, в том числе авто-

бусные маршруты микрорайона «Нижняя Ельцовка». 

С правилами проекта «Сетевая поездка» и с перечнем 

маршрутов, на которых действует, можно ознако-

миться на сайте https://ptsmup.ru/ оператора системы 

«Электронный проездной – Новосибирск». 

В свою очередь, схемы автобусных маршрутов № 52, 

65 обеспечивают возможность беспересадочных поез-

док до остановочных пунктов по пути следования 

маршрута маршрутного такси № 86.  

Помимо беспересадочного автобусного маршрута № 

65 – дублера автобусного маршрута № 52к на участке 

«ул. Экваторная – Общ.торговый центр», обеспечена 

возможность поездок по пути следования автобуса № 

52к с единственной пересадкой.  

При осуществлении пересадки, у льготных категорий 

граждан имеется возможность поездок без дополни-

тельных финансовых и существенных временных за-

трат на всех маршрутах, работающих по регулируе-

мому тарифу, и предоставляющих право проезда по 

всем видам транспортных карт. 

Для остальных граждан, в целях финансовой эконо-

мии, имеется возможность воспользоваться введен-

ным на всех видах городского пассажирского транс-

порта, работающим по регулируемому тарифу, тариф-

ным планом «Безлимитный» стоимостью 2650 руб., 

позволяющим пассажи-рам, использующим микро-

процессорную пластиковую карту «Транспортная 

карта» совершать неограниченное количество поездок 

в течение 30 календарных дней.  

3. Широких Н. В. 

 

Добрый день! Прошу оставить 

86 маршрут! 65 очень неудоб-

ный маршрут для жителей Ле-

сосечной! 

4. Базаликова С. А. 

 

Добрый день. Я жительница 

Нижней Ельцовки. Просто 

удивляешься, такое впечатле-

ние, что так и думают, как ещё 

осложнить жизнь пенсионе-

ров. Для посещения поликли-

ники №14, где находятся все 

узкие специалисты, а так же 

процедурный кабинет для 

сдачи крови на сахар, очень 

удачный маршрут 52к собира-

ются отменить! На маршруте 

65, который так же едет до по-

ликлиники, необходимо доби-

раться в течении 50мин - 1часа 

в лучшем случае! Во сколько 

надо выйти из дома, что бы по-

пасть к 8 часам в поликли-

нику? А если 65-й встал в 

пробку на Лесосечной? Идея о 

запуске маршрута 69 из Ниж-

ней Ельцовки в центр радует! 

Так как чаще всего маршрутка 

23 на маршруте одна, и её ни-

когда не дождаться, прихо-

диться ездить с пересадками. 

5. Абдурахманова Т. 

А. 

Очень прошу оставить в Н.Е. 

маршрут 52к и 86. Ведь из ель-

цовки и так порой трудно вы-

браться. Оба маршрута нужны. 

Немало детей ездят в школу в 

Щ, на разные секции. Основ-

ная поликлиника тоже в Щ. Ра-

бота у людей . 65 автобус не 

удобен, утром часто опазды-

вает из-за того что стоит в 

пробке на лесосечной и после 

объезжает все что только 

можно. 

6. Ярцева О. Ю. 

 

Ни в коем случае отменять 

нельзя, маршрутка 86 и 52 к 

нужны, крайне необходимы 

жителям пенсионеры, едут в 

поликлинику, студенты на 

учебу. Полностью согла с ком-

ментариями, что вы такими 

предложениями почти ПОЛ-

НОСТЬЮ отрезаете Акажем-

городок и Нижнюю Ельцовку 



от города.Категорически про-

тив таких глупых и бессмыс-

ленных "оптимизаций". Отме-

ните - будут поступать коллек-

тивные жалобы. 

7. Бистерфельд О. А. Прошу оставить в Нижней 

Ельцовке маршруты 86,52к. 

8. Тейхреб К. А. 

 

Оставьте в покое Нижнюю 

Ельцовку!!! Надо больше 

маршруток 86х, 52к добавить 

пару автобусов, 65 маршрут 

тоже добавить автобусы. А то 

один 65 сломался и не уедешь 

уже.безобразие. он удобен тем, 

кто работает в ща.вот только 

бы с Арбузова сразу на Дема-

кова ехал. Вы весь городок ре-

шили без маршруток оста-

вить??? В город по 2 часа на 

автобусе добираться??? Со-

всем уже обнаглели. Если вы 

здесь не живете и не видите 

проблемы, то это не значит, 

что ее нет!!!! 

9. Кондрахина Н. Ф. 

 

Прежде, чем отменить 86 

маршрутку, нужно доработать 

маршрут 65,с интервалом дви-

жения не более 15 мин. Что 

есть 65 маршрут!? Это основ-

ной маршрут  между Нижней 

Ельцовкой, мкр Благовещенка 

и мкр Щ, где  находятся  поли-

клиника 14, социальные 

службы, пенсионный фонд,  

гимназия Горностай, детские 

сады на Арбузова,  бассейны и 

все дополнительные детские 

образовательные учреждения.  

Актив Нижней Ельцовки при-

нимал участие в обществен-

ных слушаниях по улучшению 

транспортной проблемы мкр. 

Но так и не был услышан. Сна-

чала на вопрос жителей щ, а 

как нам добираться до СНТ на 

Благовещенке, не вникая в 

суть, Кандауров добавляет 

петлю, через ост Юность.  За-

тем на последнем заседании 

Куликов выносит вердикт, а 65 

хватит две единицы машин на 

маршруте, с интервалом 45 ми-

нут, дорисовывает стрелочку и 

запускает по Лесосечной, в 

пробку, до выезда из мкр,за-

мыкая круг на Демакова,без 

прогона по Бердскому шоссе.  

Даже, сохраняя круговой 

маршрут, куда логичнее за-

брать людей с Экваторной, 

Благовещенки сначала при-

везти их до Демакова в поли-

клинику, а уже затем собрать 



дачников и замкнуть круг на 

Экваторной. Маленькая по-

правка маршрута делает его 

более рентабельным. На сего-

дняшний день эту функцию  

доставки людей до поликли-

ники из НЕ выполняет 86 

маршрутка. Что касается жите-

лей Благовещенки, у них во-

обще нет выбора.  Два авто-

буса раз в час, с регулярными 

перебоями, с не выходом од-

ной машины, оставляют людей 

без возможности уехать. По-

тому фраза, что к 28 году на 

маршруте 65 оставить три еди-

ницы  ставит в тупик. Из двух 

сегодняшних, можно сделать, 

как то три? Или это означает 

(из рода фантастики) добавить 

до трех машин, и тем самым 

сократить интервал движения, 

хотя-бы убрав перерывы на 

обед до полуторачасового пе-

рерыва, между автобусами. 

Тут хотелось бы ясности!!!  

Или мэрия располагает дан-

ными на бумаге, за 20 год, о че-

тырёх единицах 65 маршрута, 

которых никогда по факту не 

было.   Хотелось бы получить 

внятный ответ по 65 марш-

руту, с доработкой его до адек-

ватного. И самое важное дота-

ции города на маршруты 

спальных районов должны 

быть возвращены. Жители 

этих районов не платят налоги, 

или не считаются горожанами 

Новосибирска? По 52 марш-

руту добавить количество еди-

ниц хорошее обещание. По-

тому, что на таком маршруте 

интервал движения не может 

быть более 15 мин!   Отличный 

маршрут 52к,  его не уничто-

жать, а развивать надо, даже 

сейчас один автобус берет на 

себя " провалы "65 из Щ до НЕ. 

И очень выручает. И конечно 

призрачная мечта, наконец то 

получить маршрут Икэм - Бла-

говещенка - НЕ - Метро. По 

этому маршруту опять же во-

прос.  А будут ли дотации го-

рода, или будет только обеща-

ние? 

10. Медников А. М. 

 

Оставьте маршрутку 86, а ав-

тобус 52к добавить надо. Хотя 

бы до двух автобусов, одного 

мало на рейсе. 

11. Мусвик О. Е. Оставьте маршрутку 86 и авто-

бус 52к. ваш экскурсионный 



автобус #65 в Щ не удобен ни-

кому! 

12. Ананьина Н. Н. 

 

Хотелось бы сказать что 

нельзя убирать маршрут 86 т. к 

он является очень удобным ко-

ротким и быстрым маршрутом 

в Академгородок. На автобу-

сах очень долго ехать (также 

невозможно из Нижней Ель-

цовки с Экваторной уехать в 

город 23 маршрутка к сожале-

нию ходит редко((и прихо-

дится пешком идти до трубо-

провода с сентября начина-

ются пробкки езжу на работу . 

Маршрут 15 является очень 

быстрым и удобным чтобы до-

браться на левый берег без 

пробок. А маршруты 35 и 91 

являются альтернативой до-

браться в город быстрее чем 

автобус и то они переполнены 

всегда). Зимой вы не ездили из 

города (автобус не дождаться 

(мороз и всём хочется быстрее 

домой 35 и 91 просто спасают 

нас чтобы добраться в Ель-

цовку (маршрутки этот удоб-

ный и комфортный транспорт 

который выручает автобусы 

душегубка медленная и марш-

руты у них длинные (Нам ну-

жен транспорт который 

быстро и коротко будет до-

ставлять до места! В Академ из 

города только на 15,35 и 91 то 

и доехать можно! Другого 

транспорта просто не до-

ждаться и то в очереди стоим 

зимой..... (((И как в голову то 

пришло всё маршруты отме-

нить???? Бред просто 

Основные положения ПКРТИ и КСОДД, представля-

ющие собой  концепцию развития общественного 

транспорта,  предусматривают формирование каркаса 

муниципальной маршрутной сети города Новосибир-

ска на основе «магистральных», обеспечивающих 

транспортное сообщение с крупными ТПУ, внутри-

районных/подвозящих маршрутов, обеспечивающих, 

в том числе, пересадку на «магистральные» марш-

руты, с минимизацией дублирования и поэтапным за-

мещением маршрутов маршрутного такси с транс-

портными средствами малой вместимости, работаю-

щими по нерегулируемому тарифу, маршрутами с 

транспортными средствами большей вместимости, ра-

ботающими по регулируемому тарифу на условиях 

муниципального контракта. 

Схемы движения автобусных маршрутов, работаю-

щих на южном направлении, практически идентичны 

и дублирующие друг друга, увеличивая нагрузку на 

одни и те же участки улично-дорожной сети (ул. Боль-

шевистская и Бердское шоссе), в связи с чем, с учетом 

сроков окончания действующих свидетельств по 

маршрутам маршрутных такси, в 2024-2025 годы, в 

проекте Документа планирования предусмотрены ме-

роприятия по оптимизации маршрутов Советского 

района, а именно –  отмена маршрутов маршрутного 

такси № 15, 35, 91, перевод автобусных маршрутов по 

регулируемым тарифам № 11, 36, 38, 52, 65, работаю-

щих в правобережной части Советского района, на 

условия работы в рамках муниципального контракта. 

При оптимизации маршрутов микрорайона «Нижняя 

Ельцовка», предусмотрена отмена маршрутов марш-

рутного такси № 23, 52, 86, автобусного маршрута № 

52к, перевод автобусных маршрутов, работающих по 

регулируемым тарифам, № 52, 65 на муниципальный 

контракт с увеличением количества подвижного со-

става маршрутов, а также установление автобусного 

маршрута № 69 «М. «Речной вокзал» – ИКЭМ» по 

схеме маршрута маршрутного такси № 23 на условиях 

муниципального контракта. 

Вышеуказанные мероприятия согласуются с  действу-

ющими нормативам качества обслуживания населе-

ния для городов с населением свыше 1 млн. человек, в 

том числе с предоставлением пассажирам  возможно-

сти обеспечения поездок с 1-2 пересадками в различ-

ных направлениях города, включая поездки в рамках 

проекта «Сетевая поездка», на основании которого ор-

ганизована работа маршрутов МКП «НГТ», обслужи-

вающего ряд маршрутов Советского района, в том 

числе автобусные маршруты микрорайона «Нижняя 

Ельцовка». 

Вышеуказанные изменения муниципальной маршрут-

ной сети согласуются с действующим нормативам ка-

чества обслуживания населения для городов с населе-

нием свыше 1 млн. человек, в том числе с  обеспече-

нием поездок с 1-2 пересадками в различных направ-

лениях, в том числе в рамках проекта «Сетевая по-

ездка», на основании которого организована работа 

маршрутов МКП «НГТ», обслуживающего ряд марш-

рутов Советского района. С правилами проекта «Се-

тевая поездка», перечнем маршрутов, на которых он 

действует, можно ознакомиться на сайте 

13. Смирнова К. Ф. 

 

Оставьте маршруты 86, 52к, 

35, 15,91! Без них советский 

район вообще будет отрезан от 

города!!! В Нижней Ельцовке, 

Академгодке тоже люди жи-

вут, которые ездят на работу, в 

магазины, в больницы и т.п. 

Наши дети тоже ездят в школу, 

а в морозы и снегопады осо-

бенно трудно добираться 2 

остановки пешком. Не надо 

изобретать велосипед, а просто 

добавить несколько единиц 

транспорта по уже работаю-

щим маршрутам. 

14. Ревенко А. О. 

 

Оставьте в Нижней Ельцовке 

всё как есть, и так проблемы с 

транспортом, порой как в со-

ветское время очереди, а вы 

ещё отменить желаете. Прошу 



не отменять маршруты 86,52к, 

91 и 35. 

https://ptsmup.ru/ оператора системы «Электронный 

проездной – Новосибирск». 

В свою очередь, беспересадочное сообщение назем-

ным пассажирским транспортом с ТПУ «М. «Речной 

вокзал» и «Площадь им. Гарина-Михайловского» со-

хранено автобусными маршрутами № 8, 36, с ТПУ 

«Площадь им. Карла Маркса» – автобусным маршру-

том № 11, путь следования которого продлен до оста-

новочного пункта (далее – ОП) «Цветной проезд» (с 

увеличением количества подвижного состава). 

Кроме этого, стоит отметить существующую возмож-

ность у пассажиров правобережной части Советского 

района осуществлять поездки в направлении крупных 

ТПУ «М. «Речной вокзал» и «Площадь им. Гарина-

Михайловского» со станций «Сеятель», «Нижняя Ель-

цовка» пригородными электропоездами южного 

направления с увеличенной интенсивностью движе-

ния в часы пиковых нагрузок с понедельника по пят-

ницу.  

15. Бабенко О. А. 

 

Нижняя Ельцовка Требую 

оставить 86 маршрутку! 65 ав-

тобус - вернуть на старый 

маршрут, т.е. без петляний по 

Ельцовке и Щ, а следованием 

ФИЦ ФТМ - Экваторная - Ле-

сосечная - Героев труда -Рос-

сийская - Демакова! 52 автобус 

- тоже вернуть на старый 

маршрут, т.е. ФИЦ ФТМ - 

Цветной проезд, без заезда на 

Шлюз! По ВЗ и Щ, требую: не 

отменять маршрутки 35 и 91! 

Чем мэрия думает, когда соби-

рается их отменить?! На чем 

люди ездить будут?! 

16. Грачев М. Ю. 

 

Убирая маршрутки 15, 35 и 91 

вы в буквальном смысле отре-

заете жителей Академгородка 

от нормального сообщения с 

городом. Автобусы не заменят 

быстрые и комфортные марш-

рутки, особенно, с учетом ны-

нешнего трафика на Бердском 

Шоссе. А пользоваться автобу-

сом 11 жителям "Щ" вообще 

нереально. "Авторы" этого 

маршрута сами пробовали про-

ехать на нем в час пик от Щ до 

Речного вокзала с заездом че-

рез Шлюзы? Рекомендую по-

пробовать. И насчет того, 

чтобы убрать 52 маршрут из 

Нижней Ельцовки. Если хо-

тите оптимизировать марш-

руты, то верните назад кольце-

вые маршруты 65 и 65А. 

Только сделайте их нор-

мально, а не так убого, как это 

было в начале. Нужно сделать: 

- Во-первых, конечную на 

«Цветном проезде», а не на 

Балтийской - Во-вторых, 

меньше петляний, удлиняю-

щих маршрут (это очень пло-

хая идея сделать так, чтобы од-

ним маршрутом охватить все 

закоулки). Например, сделать 

вот такой маршрут: Цветной 

проезд - Жемчужная - Мор-

ской проспект - Проспект Лав-

рентьева - Технопарк (Никола-

ева) - Демакова - Российская - 

Арбузова (или Иванова) - Ти-

макова (ИКЭМ) - Зеленая 

Горка (можно с заездом на 

Благовещенку) - Экваторная - 

Лесосечная - Бердское Шоссе - 

Клиника Мешалкина - Балтий-

ская - Шлюзовая - Русская - 

Бердское Шоссе - Универси-

тетский проспект - Цветной 



поезд. И встречный маршрут в 

обратном направлении. Этот 

маршрут реально свяжет Верх-

нюю зону, Шлюз, м-рн "Щ" и 

Нижнюю Ельцовку, и уверен, 

что будет востребован. Вот то-

гда можно убирать и 52 и 52к 

маршруты. При этом 86 марш-

рутку необходимо оставить, 

она удобна для заезда на Ге-

роев Труда - Российскую, и не 

будет функционально дубли-

ровать 65 маршрут. 

17. Ипполитов В.Д. 

 
Добрый день! Нельзя убирать 

маршрутки № 35, № 52, № 91. 

Постоянно их используем для 

поездок из академгородка в 

центр города. Что вместо них 

предлагается использовать - 

непонятно. Автобус №8 ходит 

медленнее и довольно редко. 

18. ИВАНОВ М. А. 

 

Не хватает маршрута от Пло-

щади Маркса до Цветного про-

езда. Да там ходит маршрутка 

№ 15, но она ходит редко и все-

гда переполнена. К тому же 

стоимость проезда колоссаль-

ная - 70 рублей!!! С пересадкой 

и то дешевле. Вот бы пустили 

автобус хотя бы как на 45к, 

цены бы ему не было! 

Транспортное обслуживание Академгородска с ТПУ 

«Площадь им. Карла Маркса», помимо маршрута 

маршрутного такси № 15 «Цветной проезд – М. «Пло-

щадь Маркса», обеспечено автобусным маршрутом № 

11 «Общ. торговый центр – М. «Площадь Маркса». В 

рамках мероприятий по развитию общественного 

транспорта, с учетом сроков окончания действующих 

свидетельств по маршрутам маршрутных такси, в 

2025 году в проекте  Документа планирования  преду-

смотрены мероприятия по оптимизации маршрутов 

Советского района, в том числе отмене маршрута 

маршрутного такси № 15, при этом путь следования 

автобусного маршрута № 11 будет продлен до ОП 

«Цветной проезд» с увеличением количества подвиж-

ного состава и переводом на муниципальный кон-

тракт. 

19. Калинин М. В. 

 

По п.3.19 - оставить маршрут 

45к без изменений, добавить 

автобусов на маршрут и запре-

тить остановки по Советскому 

шоссе (между "улица Примор-

ская" и "Рабочая"), чтобы обес-

печить доставку пассажиров с 

ОбьГэса на пл. Маркса не бо-

лее чем за 30 мин. По пп.4.7 - 

4.9 - сохранить действующие 

маршруты №35 и 91. 

Основные положения ПКРТИ и КСОДД, представля-

ющие собой  концепцию развития общественного 

транспорта,  предусматривают формирование каркаса 

муниципальной маршрутной сети города Новосибир-

ска на основе «магистральных», обеспечивающих 

транспортное сообщение с крупными транспортно-пе-

ресадоч-ными ТПУ), внутрирайонных/подвозящих 

маршрутов, обеспечивающих, в том числе, пересадку 

на «магистральные» маршруты, с минимизацией дуб-

лирования и поэтапным замещением маршрутов 

маршрутного такси с транспортными средствами ма-

лой вместимости, работающими по нерегулируемому 

тарифу, маршрутами с транспортными средствами 

большей вместимости, работающими по регулируе-

мому тарифу на условиях муниципального контракта. 

Схемы движения автобусных маршрутов, работаю-

щих на южном направлении, практически идентичны 

и дублируют друг друга, увеличивая нагрузку на одни 

и те же участки улично-дорожной сети (ул. Больше-

вистская и Бердское шоссе), в связи с чем, с учетом 

сроков окончания действующих свидетельств по 

маршрутам маршрутных в 2024-2025 годах в проекте 



Документа планирования предусмотрены мероприя-

тия по оптимизации маршрутов Советского района, в 

том числе по отмене маршрутов маршрутного такси 

№ 35, 91.  

Вышеуказанные изменения муниципальной маршрут-

ной сети согласуются с действующим нормативам ка-

чества обслуживания населения для городов с населе-

нием свыше 1 млн. человек, в том числе с  обеспече-

нием поездок с 1-2 пересадками в различных направ-

лениях, в том числе в рамках проекта «Сетевая по-

ездка», на основании которого организована работа 

маршрутов МКП «НГТ», обслуживающего ряд марш-

рутов Советского района. С правилами проекта «Се-

тевая поездка», перечнем маршрутов, на которых он 

действует, можно ознакомиться на сайте 

https://ptsmup.ru/ оператора системы «Электронный 

проездной – Новосибирск». 

В свою очередь, беспересадочное сообщение назем-

ным пассажирским транспортом с ТПУ «М. «Речной 

вокзал» и «Площадь им. Гарина-Михай-ловского» со-

хранено автобусными маршрутами № 8, 36. При этом,  

количество подвижного состава автобусного марш-

рута № 36 увеличено до 12 единиц, что позволило уве-

личить интенсивность движения, в 2025 году преду-

смотрен  перевод маршрут на условия работы в рам-

ках муниципального контракта.  

Кроме этого, стоит отметить возможность пассажиров 

правобережной части Советского района осуществ-

лять поездки в направлении крупных ТПУ «М. «Реч-

ной вокзал» и «Площадь им. Гари-на-Михайловского» 

со станции «Сеятель» пригородными электропоез-

дами южного направления, с увеличенной интенсив-

ностью движения в часы пиковых нагрузок с поне-

дельника по пятницу. 

Изменение схемы движения автобусного маршрута № 

45к до ОП «Сибирь-Арена», в районе которого будет 

сформирован ТПУ «Спортивная» с одноименной 

станцией метрополитена и остановками наземного 

пассажирского транспорта как на дамбе Октябрьского 

моста, так и на прилегающей к ЛДС «Сибирь-Арена» 

территории, не существенно и позволит расширить 

возможность пересадок по ленинской линии метропо-

литена. Наличие ОП маршрута между ОП «Ул. При-

морская» и ОП «Рабочая» вызвано необходимостью 

повышения качества транспортного обслуживания 

жителей города Новосибирска на основании посту-

пивших обращений.   

20. Забуга М. Г. 

 

Вы что-то полезное делать мо-

жете? Почему занимаетесь ис-

ключительно вредительством? 

Где транспорт из города в ака-

демгородок? В Томск чаще ав-

тобусы ходят, чем из центра в 

академ! 8 автобус уже просто 

бессмысленно ждать. Марш-

рутки битком. И вы их решили 

отменить? А что так? Рыночек 

не порешал? Оставьте людям 

право самим решать, на каком 

транспорте им ездить. Не ло-

майте то, что работает. 

Мероприятиями по развитию городского обществен-

ного транспорта предусмотрено формирование кар-

каса муниципальной маршрутной сети города Ново-

сибирска на основе «магистральных» маршрутов, 

обеспечивающих транспортное сообщение с круп-

ными ТПУ, внутрирайонных/подвозящих маршрутов, 

обеспечивающих, в том числе, пересадку на «маги-

стральные» маршруты, с минимизацией дублирова-

ния и поэтапным замещением маршрутов с транспорт-

ными средствами малой вместимости (маршрутные 

такси),  работающими по нерегулируемому тарифу, 

маршрутами с транспортными средствами большей 

вместимости, работающими по регулируемому та-

рифу на условиях муниципального контракта. 

Схемы движения автобусных маршрутов, работаю-

щих на южном направлении, практически идентичны 

и дублируют друг друга, увеличивая нагрузку на одни 



и те же участки улично-дорожной сети (ул. Больше-

вистская и Бердское шоссе), в связи с чем,  с учетом 

сроков окончания действующих свидетельств, являю-

щихся основанием для осуществления перевозок  

маршрутными такси, в  2024-2025 годах в проекте До-

кумента планирования предусмотрены мероприятия 

по оптимизации маршрутов Советского района, в том 

числе отмене маршрутов маршрутного такси.  

Вышеуказанные изменения муниципальной маршрут-

ной сети согласуются с действующим нормативам ка-

чества обслуживания населения для городов с населе-

нием свыше 1 млн. человек, в том числе с  обеспече-

нием поездок с 1-2 пересадками в различных направ-

лениях, в том числе в рамках проекта «Сетевая по-

ездка», на основании которого организована работа 

маршрутов МКП «НГТ», обслуживающего ряд марш-

рутов Советского района. С правилами проекта «Се-

тевая поездка», перечнем маршрутов, на которых он 

действует, можно ознакомиться на сайте 

https://ptsmup.ru/ оператора системы «Электронный 

проездной – Новосибирск». 

В свою очередь, беспересадочное сообщение назем-

ным пассажирским транспортом с ТПУ «М. «Речной 

вокзал» и «Площадь им. Гарина-Михайловского» со-

хранено автобусными маршрутами № 8, 36. При этом, 

количество подвижного состава автобусного марш-

рута № 36 увеличено до 12 единиц, что позволило уве-

личить интенсивность движения, в 2025 году преду-

смотрен перевод маршрута на условия работы в рам-

ках  муниципального контракта.  

Кроме этого, стоит отметить возможность пассажиров 

правобережной части Советского района осуществ-

лять поездки в направлении крупных ТПУ «М. «Реч-

ной вокзал» и «Площадь им. Гарина-Михайловского» 

со станции «Сеятель» пригородными электропоез-

дами южного направления с увеличенной интенсивно-

стью движения в часы пиковых нагрузок с понедель-

ника по пятницу. 

21. Мартьянов А. Н. 

 

Такое чувство, что мэрия все 

делает, чтобы отделить акаде-

мгородок от города. Не будет 

прямого автобусного сообще-

ния между микрорайоном Ща 

и центром города. Нам необхо-

дим прямой автобус 2э до цен-

тра города. 36 автобус не ис-

пользуют жители Ща для поез-

док в город, и поэтому он не 

выполняет свою функцию,это 

маршрут микрорайона Шлюз 

(который более чем в три раза 

меньше Ща). Ликвидация 

маршруток из Верхней зоны 

академгородка вообще аб-

сурдна. 8 - в нынешнем виде 

частный маршрут, который не 

выполняет расписание абсо-

лютно. А на таких направле-

ниях должен быть муници-

пальный транспорт. 

Мероприятиями по развитию городского обществен-

ного транспорта предусмотрено формирование кар-

каса муниципальной маршрутной сети города Ново-

сибирска на основе «магистральных» маршрутов, 

обеспечивающих транспортное сообщение с круп-

ными ТПУ, внутрирайонных/подвозящих маршрутов, 

обеспечивающих, в том числе, пересадку на «маги-

стральные» маршруты, с минимизацией дублирова-

ния и поэтапным замещением маршрутов с транспорт-

ными средствами малой вместимости (маршрутные 

такси),  работающими по нерегулируемому тарифу, 

маршрутами с транспортными средствами большей 

вместимости, работающими по регулируемому та-

рифу на условиях муниципального контракта. 

Схемы движения автобусных маршрутов, работаю-

щих на южном направлении, практически идентичны 

и дублируют друг друга, увеличивая нагрузку на одни 

и те же участки улично-дорожной сети (ул. Больше-

вистская и Бердское шоссе), в связи с чем,  с учетом 

сроков окончания действующих свидетельств, являю-

щихся основанием для осуществления перевозок  

маршрутными такси, в  2024-2025 годах в проекте До-

кумента планирования предусмотрены мероприятия 

по оптимизации маршрутов Советского района, в том 

числе отмене маршрутов маршрутного такси. 

22. Бакланова А. П. Диву даешься, когда читаешь 

этот бред...Что в головах у лю-

дей, кто это предложил? Вы 



предлагаете отменить марш-

рутное такси "35" - из Академ-

городка до Цветного можно 

добраться только на 35 и авто-

бусе 8.Автобус 8 идёт медлен-

нее и не соблюдает расписа-

ние.22.07.2023 я ждала этот ав-

тобус 2 часа 40 минут - клас-

сно?Как можно убрать 35 

маршрутку в таких усло-

виях?!Людям и так по сути ез-

дить не на чем, вы их и этого 

лишаете.Полностью согла с 

комментариями, что вы та-

кими предложениями почти 

ПОЛНОСТЬЮ отрезаете Ака-

жемгородок от города.Катего-

рически против таких глупых 

и бессмысленных "оптимиза-

ций".Отмените - будут посту-

пать коллективные жалобы. 

Вышеуказанные изменения муниципальной маршрут-

ной сети согласуются с действующим нормативам ка-

чества обслуживания населения для городов с населе-

нием свыше 1 млн. человек, в том числе с  обеспече-

нием пассажирам возможности поездок с 1-2 пересад-

ками в различных направлениях, в том числе в рамках 

проекта «Сетевая поездка», на основании которого ор-

ганизована работа маршрутов МКП «НГТ», обслужи-

вающего ряд маршрутов Советского района. С прави-

лами проекта «Сетевая поездка», перечнем маршру-

тов, на которых он действует, можно ознакомиться на 

сайте https://ptsmup.ru/ оператора системы «Электрон-

ный проездной – Новосибирск». 

В свою очередь, беспересадочное сообщение назем-

ным пассажирским транспортом с ТПУ «М. «Речной 

вокзал» и «Площадь им. Гарина-Михайловского» со-

хранено автобусными маршрутами № 8, 36. При этом, 

количество подвижного состава автобусного марш-

рута № 36 увеличено до 12 единиц, что позволило уве-

личить интенсивность движения, в 2025 году преду-

смотрен его перевод на муниципальный контракт.  

Кроме этого, стоит отметить возможность пассажиров 

правобережной части Советского района осуществ-

лять поездки в направлении крупных ТПУ «М. «Реч-

ной вокзал» и «Площадь им. Гари-на-Михайловского» 

со станции «Сеятель» пригородными электропоез-

дами южного направления с увеличенной интенсивно-

стью движения в часы пиковых нагрузок с понедель-

ника по пятницу. 

 

23. Петров Е. В. 

 

Вы собираетесь под «улучше-

ния качества обслуживания 

населения» сделать всё с точ-

ностью до наоборот. Отменив 

маршрутку 91, отрезаете Дема-

кова от города, убрав 35 и 15 

маршрутки, отрезаете цветной 

проезд от города. Как тогда из 

советского района выби-

раться? Это просто издева-

тельство над народом. Дей-

ствительно собираетесь повы-

сить градус социальной напря-

жённости и подтолкнуть народ 

к мятежу? 

24. Кузьмина Е. Н. 

 

Предлагается ликвидировать 

почти все маршрутки из Ака-

демгородка до Речного вок-

зала! 35,15 - с Верхней зоны, и 

91 - из Щ. Как предлагаете до-

бираться до города и из города 

в Академ?? Как в нулевые 

годы, в давке на единственном 

автобусе 8? Куча людей рабо-

тает в городе, студенты учатся 

в Новосибирске - вы что там, с 

ума посходили?! 91 маршрут с 

Речного всегда отправляется 

полный! Да любая маршрутка 

в сторону Академа никогда не 

пустует! Кто и по чьему пору-

чению создал этот горе-про-

ект?! Там даже никакая альтер-

натива не предлагается этим 

маршрутам! 

25. Карпов С. В. 

 

В настоящее время единствен-

ным маршрутом, которым 

можно быстро добраться с ул. 

Демакова и Нижней зоны Ака-

демгородка до Речного вокзала 

является маршрутка 91. Эти 

маршрутки востребованы и 



надёжны, отправляются каж-

дые 10 минут. В рассматривае-

мом проекте их предлагается 

уничтожить, лигив всю Ниж-

нюю зону удобного средства 

коммуникации и не предоста-

вив никакой альтернативы. Со-

вершенно согласен с предыду-

щим оратором, высказавшим 

предположение, что проект со-

ставлен людьми, намеренно 

действующими в целях усиле-

ния социальной напряженно-

сти и развития протестных 

настроений, "такое ощущение, 

что у нас в городе мятеж хотят 

поднять". 

26. Никулин О. В. 

 

Похоже, мэрия полностью об-

рывает связь Академгородка и 

города. 91 и 35 маршрутки поз-

воляют быстро добраться в го-

род в любое время. Их хотят 

убрать, а замена не предлага-

ется. Вы над народом издевае-

тесь? 

27. Часовских А. Г. 

 

А хоть одну маршрутку из 

Академгородка оставили до 

Речного? Или из Академго-

родка до Маркса? Или из Ниж. 

Ельцовки до Академгородка? 

Или из Ниж. Ельцовки до го-

рода? Оптимизация путём уда-

ления всех возможных марш-

рутов это не оптимизация, а 

обычная ликвидация, только 

звучит "ликвидация" не так оп-

тимистично. 

28. Царев А. В. 

 

Ответ на Публичные консуль-

тации по проекту акта: 

05.07.2023 - 25.07.2023 Здрав-

ствуйте, сотрудники Мэрии, 

Нам жителям Академгородка, 

очень жаль, что транспорт 

Академгородка снова станет 

пасынком у Мэрии, как это 

было очень много лет. Мы до 

сих пор «благодарим» Вас за 

отмену автобуса №108э до 

Аэропорта Толмачево или 

маршрутки №20 до площади 

Маркса. Однако, все жители, 

особенно микрорайона «Щ» 

очень обрадовались, когда не-

сколько лет назад Мэрия изме-

нила к нам свое отношение и 

запустила маршрутку №91 и 

автобус №23 через ул. Россий-

скую. Еще никогда Мэрия не 

заслуживала столько добрых 

слов от жителей, как от нас. 

Впервые мы получили удобное 

транспортное сообщение по 

Основные положения ПКРТИ и КСОДД, представля-

ющие собой  концепцию развития общественного 

транспорта,  предусматривают формирование каркаса 

муниципальной маршрутной сети города Новосибир-

ска на основе «магистральных», обеспечивающих 

транспортное сообщение с ТПУ, внутрирайон-

ных/подвозящих маршрутов, обеспечивающих, в том 

числе, пересадку на «магистральные» маршруты, с 

минимизацией дублирования и поэтапным замеще-

нием маршрутов маршрутного такси с транспортными 

средствами малой вместимости, работающими по не-

регулируемому тарифу, маршрутами с транспорт-

ными средствами большей вместимости, работаю-

щими по регулируемому тарифу на условиях муници-

пального контракта. 

Схемы движения автобусных маршрутов, работаю-

щих на южном направлении, практически идентичны 

и дублируют друг друга, увеличивая нагрузку на одни 

и те же участки улично-дорожной сети (ул. Больше-

вистская и Бердское шоссе), в связи с чем, с учетом 

сроков окончания действующих свидетельств по 

маршрутам маршрутных в 2024-2025 годах в проекте 

Документа планирования предусмотрены мероприя-

тия по оптимизации маршрутов Советского района, в 

том числе по отмене маршрутов маршрутного такси 



Академгородку и из Академго-

родка в город. Очень жаль, но 

согласно новому плану (по 

проекту акта: 05.07.2023 - 

25.07.2023) удобную связь 

Академгородка с городом 

предлагается разрушить. У 

врачей есть лозунг «Не 

навреди!», пусть он относится 

и ко всем служащим Мэрии и 

нашей области. Призываем 

Вас – не отменяйте маршрутки 

№15, №35 и №91 для связи 

Академгородка с г. Новоси-

бирск. Мы и так отрезаны от 

города большим расстоянием 

и маршрутки являются удоб-

ным вариантом поездки не 

только для тех, кто должен ез-

дить по этому маршруту на ра-

боту, но и для желающих посе-

тить театры, поездок в Аэро-

порт или на вокзал. Если Вы 

хотите сделать что-то полез-

ное, по возобновите автобус-

ное сообщение в Аэропорт из 

Академгородка, но запустите 

его из верхней зоны также че-

рез микрорайон «Щ». Пусть 

наш город трех Академий сла-

вится своими разумными по-

ступками, а не вредными ре-

шениями, которые ухудшают 

условия жизни его жителей. 

Доктор физико-математиче-

ских наук, житель Академго-

родка, А. В. Царев 

№ 15, 35, 91, перевод автобусных маршрутов с регу-

лируемым тарифом № 11, 36, 38, 52, 65, работающих 

в правобережной части Советского района на условия 

работы в рамках муниципального контракта, а также 

установление автобусного маршрута № 69 «М. «Реч-

ной вокзал» – ИКЭМ», также работающего  на усло-

виях муниципального контракта.  

Вышеуказанные изменения муниципальной маршрут-

ной сети согласуются с действующим нормативам ка-

чества обслуживания населения для городов с населе-

нием свыше 1 млн. человек, в том числе с  обеспече-

нием пассажирам возможности поездок с 1-2 пересад-

ками в различных направлениях, в том числе в рамках 

проекта «Сетевая поездка», на основании которого ор-

ганизована работа маршрутов МКП «НГТ», обслужи-

вающего ряд маршрутов Советского района. С прави-

лами проекта «Сетевая поездка», перечнем маршру-

тов, на которых он действует, можно ознакомиться на 

сайте https://ptsmup.ru/ оператора системы «Электрон-

ный проездной – Новосибирск». 

В свою очередь, беспересадочное сообщение назем-

ным пассажирским транспортом с ТПУ «М. «Речной 

вокзал» и «Площадь им. Гарина-Михайловского» со-

хранено автобусными маршрутами № 8, 36, с ТПУ 

«Площадь им. Карла Маркса» – автобусным маршру-

том № 11, с продлением пути его следования до ОП 

«Цветной проезд» с увеличением количества подвиж-

ного состава. 

Кроме этого, стоит отметить возможность пассажиров 

Академгородка осуществлять поездки в направлении 

крупных ТПУ «М. «Речной вокзал» и «Площадь им. 

Гарина-Михайловского» со станции «Сеятель» приго-

родными электропоездами южного направления с уве-

личенной интенсивностью движения в часы пиковых 

нагрузок с понедельника по пятницу. 

Организация транспортного обслуживания населения 

вне границ муниципального образования не входит в 

компетенцию органов местного самоуправления. 

Установление, изменение и отмена межмуниципаль-

ных маршрутов на территории Новосибирской обла-

сти, в том числе следующих до Аэропорта «Толма-

чёво», размещенного на территории г. Обь Новоси-

бирской области, согласно пункту 4 статьи 11 Феде-

рального закона от 13.07.2015 № 220-ФЗ, входит в 

полномочия Минтранса НСО. 

29. Кузьмина Е. Н. 

 

Ваша главная благая цель - по-

вышение качества обслужива-

ния населения на деле обер-

нется полным отказом от об-

служивания так же, как в свое 

время отказались от перевозок 

из Академгородка в аэропорт 

Толмачёво. Все же надо ре-

шать вопрос об общественном 

транспорте до аэропорта, по-

хоже, отсутствие ОТ из Акаде-

мгородка до Толмачёво вас не 

волнует! Более того, взялись за 

ликвидацию уже налаженной 

транспортной сети! Как напри-

мер, с автобусом №48 

"Чемской бор - Общественный 

торговый центр", который 

редко ходит. Люди просят 

наладить его регулярность. В 

Организация транспортного обслуживания населения 

вне границ муниципального образования не входит в 

компетенцию органов местного самоуправления. 

Установление, изменение и отмена межмуниципаль-

ных маршрутов на территории Новосибирской обла-

сти, в том числе маршрутов с путем следования до 

Аэропорта «Толмачёво», размещенного на террито-

рии г. Обь Новосибирской области, согласно пункту 4 

статьи 11 Федерального закона от 13.07.2015 № 220-

ФЗ входит в полномочия Минтранса НСО. 

Автобусный маршрут № 48 не востребован у перевоз-

чиков, в связи с малым и нестабильным пассажиропо-

током, а также наличием альтернативных маршрутов 

по пути его следования. 

В рамках мероприятий по развитию общественного 

транспорта, с целью исключения дублирования, в про-

екте разработанного перспективного Документа пла-

нирования регулярных перевозок пассажиров и ба-

гажа автомобильным транспортом и городским назем-

ным электрическим транспортом по муниципальным 



проекте же предлагается его 

отменить! 

маршрутам регулярных перевозок в границах города 

Новосибирска на 2024 − 2028 годы предусмотрена от-

мена автобусного маршрута № 48.  

 30. Матюхин А. В. 

 

Автобус 48 следует не отме-

нять, а возродить (фактически 

он не ходит уже около года). 

Это единственный маршрут, 

на котором можно добраться 

из микрорайона "Щ" в 

Чемской бор. Также он позво-

ляет добираться с "Щ" на 

ОбьГЭС по короткому пути, не 

проезжая через всю Верхнюю 

зону Академгородка. Поддер-

живаю решение убрать из го-

рода маршрутки, однако они 

должны быть заменены доста-

точным количеством автобу-

сов. Например, в проекте гово-

рится об отмене маршрутки 35, 

но не предусмотрено увеличе-

ние количества машин на авто-

бусном маршруте 8. Отменя-

ется маршрутка 91, но не появ-

ляется нового автобуса с ул. 

Демакова до линии метро. Ул. 

Демакова вообще останется 

без прямого маршрута до 

метро (существующий "полу-

живой" автобус 11 начинает 

ходить с Цветного проезда 

вместо Демакова), а с других 

улиц микрорайона "Щ" можно 

будет уехать только на авто-

бусе 36 с заездом на Шлюз. 

Считаю, что "Щ" - достаточно 

большой район, чтобы иметь 

прямой маршрут до метро без 

петель. 

31. Бубенчикова О. В. Добрый день! Уровень транс-

портной доступности для жи-

телей Пашино, а также для жи-

телей ст. Иня-Восточная, Ра-

диостанция очень низкий. Ко-

личество транспортных 

средств на маршрутах не соот-

ветствует количеству транс-

портных средств, указанному в 

Реестре муниципальных 

маршрутов регулярных пере-

возок в границах города Ново-

сибирска. Отмена маршрута 73 

Северное кладбище – ДК им. 

Кирова еще более усугубит по-

ложение жителей указанных 

районов. Утром и вечером ав-

тобусы либо переполнены, 

либо их просто нет. Особенно 

вечером на пл. Калинина авто-

бусы часами стоят в отстойни-

ках. В документе планирова-

ния отсутствует маршрут 42 

«Пл. им. Калинина –Флотская» 

это значит, что в отношении 

Основные положения ПКРТИ и КСОДД, представля-

ющие собой  концепцию развития общественного 

транспорта,  предусматривают формирование каркаса 

муниципальной маршрутной сети города Новосибир-

ска на основе «магистральных» маршрутов, обеспечи-

вающих транспортное сообщение с ТПУ, внутрирай-

онных/подвозящих маршрутов, обеспечивающих, в 

том числе, пересадку на «магистральные» маршруты, 

с минимизацией дублирования и поэтапным замеще-

нием маршрутов маршрутного такси с транспортными 

средствами малой вместимости, работающими по не-

регулируемому тарифу, маршрутами с транспорт-

ными средствами большей вместимости, работаю-

щими по регулируемому тарифу на условиях муници-

пального контракта. 

Так, с учетом сроков окончания действующих свиде-

тельств, являющихся основанием для осуществления 

регулярных перевозок по маршрутам с нерегулируе-

мым тарифом (маршрутные такси) в 2025 году в про-

екте Документа планирования предусмотрены меро-

приятия по оптимизации маршрутов, следующих до 

поселка Пашино, в том числе по отмене маршрута 

маршрутного такси № 73. При этом, по автобусному 

маршруту № 27 предусмотрены мероприятия по пере-

воду его на условия работы в рамках муниципального 

контракта с заменой подвижного состава на более 



данного маршрута не планиру-

ется каких-либо изменений и, 

что он не будет отменен? 

вместительный (с автобусов малого класса на авто-

бусы среднего и большого классов). Основным пока-

зателем для оплаты муниципального контракта будет 

являться выполнение транспортной работы. То есть, 

оплата за оказанную услугу перевозчикам будет осу-

ществляться за фактически выполненные рейсы, в со-

ответствии с утвержденным расписанием, что и обес-

печит регулярные перевозки по направлениям с низ-

ким пассажиропотоком в межпиковое и вечернее 

время, а также будет способствовать исключению от-

стоев на промежуточных остановочных пунктах. Кон-

трактом будет предусмотрена система штрафов к пе-

ревозчикам за неудовлетворительное транспортное 

обслуживание и его расторжение при нарушении су-

щественных условий контракта.  

По автобусному маршруту № 42 в 2024 году преду-

смотрен его перевод на условия работы в рамках му-

ниципального контракта. Отмена маршрута не плани-

руется.  

32. Бзаров Е. К. 

 

4 маршрут и так наиболее оп-

тимальный, не убирайте его 

пж! Новый 55 маршрут будет 

следовать через ул. Большую и 

Димитровский мост, а там все-

гда пробки, время потраченное 

на дорогу увеличится в разы... 

:-( 

Мероприятие по отмене автобусного маршрута № 4 

«Затулинский ж/м – Криводановский карьер», преду-

смотренное проектом Документа планирования в 2024 

году, запланировано в  связи с   мероприятиями по раз-

витию троллейбусного сообщения в целях обеспече-

ния транспортной доступности новых интенсивно раз-

вивающихся жилых массивов: Южно-Чемской, Ра-

дуга Сибири, Новомарусино и Дивногорский, а также 

мероприятиями по увеличению интенсивности движе-

ния данного вида транспорта на территории Северо-

Чемского и Затулинского жилых массивов. Схема 

движения автобусного маршрута № 4 на 95% дубли-

рует   скорректированные схемы троллейбусных 

маршрутов, работающих в Левобережной части го-

рода. Сохранение маршрута № 4 приведет к задубли-

рованности участков улично-дорожной сети на всем 

протяжении троллейбусных маршрутов № 4, 7, 8, 29. 

Принимая во внимание технические характеристики и 

особенности эксплуатации троллейбусов с увеличен-

ной дальностью автономного хода, их работа будет 

организована по основным магистралям улично-до-

рожной сети, оборудованным контактной сетью трол-

лейбуса с продлением по участкам улично-дорожной 

сети без контактной сети. Так, в левобережной части 

города, основными магистралями, оборудованными 

контактной сетью, по которым будет организована ра-

бота данных троллейбусов, являются: ул. Сибиряков-

Гвардейцев, ул. Станиславского, ул. Станционная, ул. 

2-я Станционная, ул. Титова, ул. Ватутина, ул. Тюмен-

ская, ул. Комсомольская. 

В текущем году будет усилен троллейбус № 8 «Зату-

линский ж/м – Ул. Ленинградская», с изменением 

схемы движения на  «Затулинский ж/м – ТЭЦ-5», с 

включением в путь следования  улиц Станционной, 2-

ой Станционной. До ОП «ЖК «Новомарусино» будет 

организована работа троллейбуса № 29 по маршруту 

«Ул. Александра Чистякова – ЖК «Новомарусино». В 

2024 году, с учетом планируемого приобретения оче-

редной партии троллейбусов с увеличенной дально-

стью автономного хода, по ул. Станционной преду-

сматривается усиление троллейбуса № 4, также обслу-

живающего Затулинский ж/м.  

Таким образом, по ул. Станционной будет организо-

вана работа 2 троллейбусных «магистральных» (с ин-

тервалом движения менее 10 мин.) маршрутов с уве-

личенным количеством подвижного состава до 47 

33. Бортник О. Г. Я прошу за автобус до Бал-

ластного карьера, номер 

4,боже кому пришло в голову 

его отменить. Вопрос к ум-

нику, он ездил отя бы раз по 

улице Большой, а люди кото-

рые работают на Сибсельмаше 

и заводе Кузьмина, как будут 

добираться как Ломоносов 

пешком. Прошу еще раз все 

взвесить хорошо к нам  один 

единственный автобус, не 

усложняйте жизнь жителей 

это жилмассива, перед тем как 

примете решение проейте по 

улице Большой 



единиц, что, принимая во внимание малый и неста-

бильный пассажирооборот остановочных пунктов по 

ул. Станционной, значительно превысит потребность 

в обслуживании данного направления. Кроме того 

необходимо учитывать наличие транзитных межму-

ниципальных маршрутов регулярных перевозок, сле-

дующих как со стороны г. Обь, так и со стороны Ко-

лыванского кольца.  

Что касается пассажиропотока по ул. 2-ой Станцион-

ной, где пассажирооборот остановочных пунктов ми-

нимален, по ней будет организована работа маги-

стрального троллейбуса № 29 с 24 ед. подвижного со-

става для обслуживания жилых массивов «Дивногор-

ский» и «Новомарусино».  

Так же считаем необходимым отметить, что количе-

ство и тип подвижного состава для автобусного марш-

рута № 4 «Затулинский ж/м – Криводановский ка-

рьер» определялся с учетом сложившегося пассажи-

ропотока на Затулинском ж/м, исключительно по-

этому маршрут обслуживается 15 автобусами боль-

шого класса.  

В этой связи, транспортное обслуживание жителей 

Криводановского карьера предусмотрено по альтерна-

тивному, отвечающему сложившемуся пассажиропо-

току и единственно возможному, варианту обслужи-

вания – через участок ул. Большой от ОП «Ул. Боль-

шая» до ОП «ПМК», с этой целью скорректирован 

путь следования автобусного маршрута № 55 по 

маршруту «Ул. Спортивная – Криводановский ка-

рьер».  

Для 2/3 жителей Криводановского карьера обеспечена 

пешеходная доступность до ОП «Мехколонна», «Ул. 

Большая», «ЖК «Новомарусино», а также «С/х Лево-

бережный», через которые организована работа беспе-

ресадочных маршрутов, следующих через ул. Станци-

онную.  

В свою очередь, при осуществлении пересадки, у 

льготных категорий граждан имеется возможность по-

ездок без дополнительных финансовых и существен-

ных временных затрат, на всех маршрутах, работаю-

щих по регулируемому тарифу, и предоставляющих 

право проезда по всем видам транспортных карт, в том 

числе по МПК «Социальная карта», ЕСПБ. 

У остальных граждан, в целях финансовой экономии, 

имеется возможность воспользоваться введенным на 

всех видах городского пассажирского транспорта, ра-

ботающего по регулируемому тарифу, тарифным пла-

ном «Безлимитный» стоимостью 2650 руб., позволяю-

щим пассажирам, использующим микропроцессор-

ную пластиковую карту «Транспортная карта» совер-

шать неограниченное количество поездок в течение 30 

календарных дней. 

34. Романовская Ю. А. 

 
Категорически против отмены 

маршрутов! Не у всех есть ав-

томобили! Дети ездят. На 

транспорте и пенсионеры, 

опомнитесь, какие отмены, вы 

людей за людей не считаете со-

всем! 

Основные положения ПКРТИ и КСОДД, представля-

ющие собой  концепцию развития общественного 

транспорта,  предусматривают формирование каркаса 

муниципальной маршрутной сети города Новосибир-

ска на основе «магистральных» маршрутов, обеспечи-

вающих транспортное сообщение с ТПУ, внутрирай-

онных/подвозящих маршрутов, обеспечивающих, в 

том числе, пересадку на «магистральные» маршруты, 

с минимизацией дублирования и поэтапным замеще-

нием маршрутов маршрутного такси с транспортными 

средствами малой вместимости, работающими по не-

регулируемому тарифу, маршрутами с транспорт-

35. Часовских А. Г. 

 

Весь мир пересаживает людей 

с ЛТ на ОТ, в Новосибирске 

же всё наоборот: отказ от ОТ в 

пользу ЛТ. Делать кучу пере-

садок, чтобы добраться из 



точки А в точку В.. и кому оно 

надо? Лучше уж на ЛТ дое-

хать. Может для экономии 

стоит уволить всех тех, кто 

так бездарно предлагает опти-

мизировать ОТ? 

ными средствами большей вместимости, работаю-

щими по регулируемому тарифу на условиях муници-

пального контракта. 

Вышеуказанные изменения муниципальной маршрут-

ной сети согласуются с действующим нормативам ка-

чества обслуживания населения для городов с населе-

нием свыше 1 млн. человек, в том числе с  обеспече-

нием пассажирам возможности поездок с 1-2 пересад-

ками в различных направлениях, в том числе в рамках 

проекта «Сетевая поездка», на основании которого ор-

ганизована работа маршрутов МКП «НГТ», обслужи-

вающего ряд маршрутов Советского района. С прави-

лами проекта «Сетевая поездка», перечнем маршру-

тов, на которых он действует, можно ознакомиться на 

сайте https://ptsmup.ru/ оператора системы «Электрон-

ный проездной – Новосибирск». 

В свою очередь, у льготных категорий граждан, при 

осуществлении пересадки, имеется возможность поез-

док без дополнительных финансовых и существенных 

временных затрат, на всех маршрутах, работающих по 

регулируемому тарифу, и предоставляющих право 

проезда по всем видам транспортных карт. 

Для остальных граждан, в целях финансовой эконо-

мии, имеется также возможность воспользоваться вве-

денным на всех видах городского пассажирского 

транспорта, работающим по регулируемому тарифу, 

тарифным планом «Безлимитный» стоимостью 2650 

руб., позволяющим пассажирам, использующим мик-

ропроцессорную пластиковую карту «Транспортная 

карта» совершать неограниченное количество поездок 

в течение 30 календарных дней. 

36. Таранюк  Л. И. 

 

Таранюк Л. И. моя мам, я Смо-

родских Галина Валерьевна. 

Такое ощущение, что у нас в 

городе мятеж поднять хотят. 

Отменяют все маршруты, на 

которых люди добирались до 

работы. Я работаю на левом 

берегу, мне без 63 маршрутки 

не обойтись. Вы забираете у 

нас транспорт, а альтернативы 

не предлагаете. Мы, что люди 

второго сорта? Мало того, что 

у нас дорогу не могут хорошо 

отремонтировать, так ещё нас 

и без транспорта, хотят оста-

вить.Такое ощущение, что в 

нашей Мэрии, враги народа ра-

ботают. Поговорить с людьми 

не могут. Если должность 

Мэра сняли с народного голо-

сования, значит могут творить, 

что хотят. У нас массив разрас-

тается, думали нам добавят 

транспорт, а у нас решили всё 

отобрать. Мы в России живём 

или где? Вопрос к губерна-

тору, когда он последний раз 

был на ул. Выборной и об-

щался с жителями? Такой же 

вопрос у меня есть к Мэру? 

Основные положения ПКРТИ и КСОДД, представля-

ющие собой  концепцию развития общественного 

транспорта,  предусматривают формирование каркаса 

муниципальной маршрутной сети города Новосибир-

ска на основе «магистральных» маршрутов, обеспечи-

вающих транспортное сообщение с ТПУ, внутрирай-

онных/подвозящих маршрутов, обеспечивающих, в 

том числе, пересадку на «магистральные» маршруты, 

с минимизацией дублирования и поэтапным замеще-

нием маршрутов маршрутного такси с транспортными 

средствами малой вместимости, работающими по не-

регулируемому тарифу, маршрутами с транспорт-

ными средствами большей вместимости, работаю-

щими по регулируемому тарифу на условиях муници-

пального контракта. 

Так, с учетом сроков окончания действующих свиде-

тельств, являющихся основанием для осуществления 

регулярных перевозок по маршрутам с нерегулируе-

мым тарифом (маршрутные такси) в 2025 году в про-

екте Документа планирования предусмотрены меро-

приятия по отмене маршрута маршрутного такси № 

63. 

В свою очередь, для устойчивого транспортного сооб-

щения ул. Выборной с левобережной частью города, с 

учетом приобретаемых троллейбусов с увеличенной 

дальностью автономного хода, и запланированным 

развитием троллейбусного сообщения, с 01.10.2023 

предусмотрено продление троллейбусного маршрута 

№ 8 «Затулинский ж/м – Ул. Ленинградская» до ОП 

«ТЭЦ-5» с увеличением количества подвижного со-

става. При этом, работа троллейбусных маршрутов 

организована на условиях муниципального контракта, 

что обеспечивает высокие показатели транспортной 

работы. Контрактом будет предусмотрена система 

37. Таранюк Л. И. Здравствуйте. Я проживаю на 

ул. Выборной. Объясните мне 

пожалуйста, у нас, что не люди 



живут. У нас единственный 

транспорт, который ездит на 

левый берег 63 маршрутка. Мы 

думали с расширением жил-

массива нам добавят транс-

порт, а у нас забирают послед-

ний. Я работаю на левом бе-

регу и как Вы предлагаете мне, 

добираться до работы. У нас 

забирают весь транспорт, но-

вый не предоставляют. Такое 

ощущение, что у нас на мас-

сиве люди второго сорта жи-

вут. Нам не надо ездить на ра-

боту. Так наша Мэрия считает. 

С наша массива сейчас, после 

20.00 никуда не уедешь. Что 

мы будем делать в 2025 году, 

летать? Такое ощущение, что в 

Европейском береге и Ясном 

береге люди живут, а мы 

быдло. Нам некуда не надо ез-

дить. У нас люди на Чкалов-

ском заводе работают, им как 

добираться. Как к родственни-

кам в больницу на Золотую 

горку ездить? Вы решили в го-

роде мятеж поднять? 

штрафов к перевозчику за неудовлетворительное 

транспортное обслуживание и его расторжение при 

нарушении существенных условий контракта.  

Кроме того, вышеуказанные изменения муниципаль-

ной маршрутной сети, в том числе отмена  маршрутов 

маршрутного такси согласуются с действующим нор-

мативам качества обслуживания населения для горо-

дов с населением свыше 1 млн. человек, в том числе с  

обеспечением пассажирам возможности поездок с 1-2 

пересадками в различных направлениях города.  

38. Синько Т. С. Нельзя убирать или изменять 

маршрут микроавтобусов 30-

30а, не убирайте его с улиц 

Богдана Хмельницкого и Учи-

тельской. Наоборот необхо-

димо добавить хотя бы один 

муниципальный автобус по 

данному маршруту, что бы 

была альтернатива частной 

маршрутке. Утром и вечером 

маршрутка № 30-30а перепол-

нена, люди едут как селедки в 

консервной банке, так как это 

остался единственный марш-

рут, на котором можно без пе-

ресадок доехать до места ра-

боты. А работающих, которые 

пользуются этим маршрутом и 

садятся в маршрутку именно 

на ул. Б. Хмельницкого и Учи-

тельской достаточно: авиаци-

онный завод им. Чкалова, си-

бирский институт авиации им. 

Чаплыгина, больницы №2 и 

№12 и их поликлиники. В 

больницы и поликлиники 

утром едут не только сотруд-

ники, но и пациенты, больные 

люди, часто пенсионного воз-

раста и с тросточками. Ездить 

с пересадками долго, не-

удобно, особенно зимой стоять 

на остановках холодно и до-

роже в два раза! Проверять 

маршруты на загруженность 

надо утром и вечером, когда 

Изменения муниципальной маршрутной сети согласу-

ются с действующим нормативом качества обслужи-

вания населения для городов с населением свыше 1 

млн. человек, а именно с предоставлением пассажи-

рам возможности обеспечения поездок с 1-2 пересад-

ками в различных направлениях города, в том числе в 

рамках проекта «Сетевая поездка».  

С правилами проекта «Сетевая поездка», перечнем 

маршрутов, на которых он действует, можно ознако-

миться на сайте https://ptsmup.ru/ оператора системы 

«Электронный проездной – Новосибирск». 

В свою очередь, у льготных категорий граждан при 

осуществлении пересадки имеется возможность поез-

док без дополнительных финансовых и существенных 

временных затрат, на всех маршрутах, работающих по 

регулируемому тарифу, и предоставляющих право 

проезда по всем видам транспортных карт. 

Для остальных граждан, в целях финансовой эконо-

мии, имеется также возможность воспользоваться вве-

денным на всех видах городского пассажирского 

транспорта, работающим по регулируемому тарифу, 

тарифным планом «Безлимитный» стоимостью 2650 

руб., позволяющим пассажирам, использующим мик-

ропроцессорную пластиковую карту «Транспортная 

карта» совершать неограниченное количество поездок 

в течение 30 календарных дней. 



едут на работу и домой, и зи-

мой, когда нет отпусков и за-

груженность такая, что двери 

закрыть не могут, тогда пред-

ложение об «оптимизации» 

этого маршрута отпала бы 

сама собой. Лучше пересмот-

рите маршруты трамваев № 11 

и № 14, они ходят пустые. 

Трамвай № 11 продлите до пл. 

Калинина, а № 14 пусть идет 

до Соснового бора. Будет хоть 

какая-то альтернатива марш-

рутке. Так же необходимо сде-

лать для трамваев остановоч-

ные платформы по ул. Б. 

Хмельницкого и Учительской. 

Движение на этих улицах 

огромное, трамвай идет посре-

дине дороги и высаживает лю-

дей прямо под колеса движу-

щегося транспорта. Машины 

не останавливаются и не про-

пускают пассажиров трамвая. 

Да и ходят трамваи отврати-

тельно. 

39. Лямкина А. С. 

 

Большая просьба – не изменять 

маршрут у маршрутного мик-

роавтобуса 30-30а, по крайней 

мере, не убирать его с Богдана 

Хмельницкого и Учительской. 

Он постоянно переполненный, 

особенно утром и вечером, это 

единственный маршрут, на ко-

тором без пересадок можно 

уехать из Заельцовского или 

Калининского района до 2 кли-

нической больницы и поли-

клиники. С пересадками ез-

дить не удобно, особенно по 

утрам, да и дороже в 2 раза. В 

больницу ездят пожилые и 

больные люди. Это очень не-

обдуманное решение. Кроме 

того, с Б. Хмельницкого было 

2 маршрута до ул. Кирова Они 

и так плохо ходили): 8 марш-

рутка и 97 автобус, а в проекте 

оба этих маршрутка хотят 

убрать из нашего района. Было 

бы честно оставить хотя бы 

один. 

40. Матюхин А. В. 

 

Если 45к продлят до Сибирь-

Арены, то лучше его переиме-

новать - он уже никак не будет 

восприниматься как «корот-

кий» 45-й. 

Алгоритм присвоения порядкового номера маршру-

там общественного пассажирского транспорта не 

определен. В свою очередь, изменение маршрута № 

45к, путь следования которого проходит по террито-

рии Кировского района, не существенно. Изменение 

порядкового номера маршрута не планируется. 

41. Исаенко О. А. 

 

Прошу оставить маршрутное 

такси 14 , так как это един-

ственный транспорт по кото-

рому можно добраться до 

большевички Что за брет его 

Основные положения ПКРТИ и КСОДД, представля-

ющие собой  концепцию развития общественного 

транспорта,  предусматривают формирование каркаса 

муниципальной маршрутной сети города Новосибир-



вообще убирать лучше бы сде-

лали их больше 

ска на основе «магистральных» маршрутов, обеспечи-

вающих транспортное сообщение с ТПУ, внутрирай-

онных/подвозящих маршрутов, обеспечивающих, в 

том числе, пересадку на «магистральные» маршруты, 

с минимизацией дублирования и поэтапным замеще-

нием маршрутов маршрутного такси с транспортными 

средствами малой вместимости, работающими по не-

регулируемому тарифу, маршрутами с транспорт-

ными средствами большей вместимости, работаю-

щими по регулируемому тарифу на условиях муници-

пального контракта. 

Так, с учетом сроков окончания действующих свиде-

тельств, являющихся основанием для осуществления 

регулярных перевозок по маршрутам с нерегулируе-

мым тарифом (маршрутные такси) в 2025 году в про-

екте Документа планирования предусмотрены меро-

приятия по отмене в 2025 году маршрута маршрут-

ного такси № 14. При этом, в 2024 году по автобус-

ному маршруту № 31, также обеспечивающему сооб-

щение ул. Выборной с ул. Большевистской,  преду-

смотрен его перевод на муниципальный контракт. 

Стоит отметить, что все предусмотренные Докумен-

том планирования изменения муниципальной марш-

рутной сети, в том числе отмена маршрутов маршрут-

ного такси, осуществляются согласно действующим 

нормативам качества обслуживания населения для го-

родов с населением свыше 1 млн. человек, а именно - 

с предоставлением возможности пассажирам осуще-

ствить поездки в различные направления города с 1-2 

пересадками. 

42. Гайдукова С. А Прошу обратить внимание на 

движение маршрутов автобу-

сов 9 и 227! По утрам ходят 

редко и забиты битком, проез-

жают мимо остановок. Нет 

возможности до 8-00 доехать 

на работу по ул.Петухова из 

ЖК Матрешки, т.к. только 

маршрутка 29а ходит по ул.Пе-

тухова. Приходится идти на 

Бронные переулки, чтобы по-

возможности сесть в автобусы 

9 и 227, но это если повезет на 

них залезть! Прошу рассмот-

реть этот злободневный во-

прос: доставки работающих 

людей из наших жилмассивов, 

запустить дополнительный 

маршрут, желательно муници-

пальный, по ул. Петухова, где 

много заводов и предприятий! 

Надеюсь на понимание и быст-

рое решение нашего вопроса. 

Организация работы межмуниципальных маршрутов, 

в том числе № 227, согласно пункту 4 статьи 11 Феде-

рального закона от 13.07.2015 № 220-ФЗ, входит в 

полномочия Минтранса НСО. 

С целью улучшения транспортного сообщения Южно-

Чемского ж/м по ул. Петухова до пл. Кирова в проекте 

Документа планирования в 2024 году предусматрива-

ется организация работы автобусного маршрута № 29, 

обслуживаемого подвижным составом большой вме-

стимостью, с Южно-Чемского ж/м по улицам Пету-

хова, Громова через Затулинский ж/м и пл. Кирова. 

43. Гуляева А. Г Добрый день. Если вы изменя-

ете маршруты автобусов 6, 60, 

44, отменяете маршрут авто-

буса 4, то добавьте какие-ни-

будь автобусные маршруты с 

Затулинского ж/м до площади 

Маркса и до станции метро 

Студенческая. А то получа-

ется, что до станции метро 

Студенческая мы с 2024 года 

сможем доехать только на 

Транспортное обеспечение Затулинского ж/м в 

направлении пл. им. Карла Маркса сохраняется авто-

бусными маршрутами № 6, 14, троллейбусами № 4, 8. 

Взамен автобусу № 44, работающему через ул. Неми-

ровича-Данченко, предусмотрено изменение автобуса 

№ 25 с Затулинского ж/м до ТПУ «Спортивная» (с од-

ноименной станцией метрополитена). Кроме этого, 

транспортное сообщение «Затулинский ж/м – Пл. им. 

Карла Маркса» будет также обеспечено измененным 

автобусным маршрутом № 29. В свою очередь, на 



троллейбусе 8. Если раньше 

мы с Затулинки могли выехать 

на автобусах 4, 6, 14, 44, 60, т.е. 

было 5 маршрутов, то теперь 

вы нам оставляете только 6 и 

14, т.е. два маршрута, которые 

будут ходить через площадь 

Маркса. Все автобусы в утрен-

ние и вечерние часы "пик" хо-

дят битком набитые людьми, а 

с 2024 года мы на чем должны 

выезжать с Затулинского 

маршрута и ехать на работу? 

Добавьте нам либо количество 

маршрутов, либо количество 

подвижного состава, чтобы ин-

тервал движения между авто-

бусами был ни 15-20 минут, а 

5-8 минут. Или вы решили 

оставить жителей Затулин-

ского ж/м без нормального вы-

езда? Мы и так каждый день 

очень долгое время простаи-

ваем на выезде с жилмассива в 

"вечных" пробках, теперь вы 

нас вообще решили что мы в 

этой пробке должны "ехать как 

селедки в бочке", при отмене 

маршрутов? А жилмассив 

очень хорошо застраивается, 

появляются все новые и новые 

кварталы и жилые комплексы. 

Вы о нас, о жителях, поду-

майте в первую очередь, а не о 

вашей оптимизации автобус-

ных маршрутов, которая будет 

только в ущерб нам - жителям. 

Метро до площади Кирова вы 

либо построите к 2050 году, 

либо вообще не построите. Вы 

и так уже все маршрутки 

убрали с Затулинского жил-

массива, и нам даже до ТЦ 

Мега приходится добираться с 

пересадками, потому что вы 

отменили маршрутку 54, а вза-

мен ничего не предоставили. 

троллейбусных маршрутах № 4, 8, с учетом приобре-

тения троллейбусов с увеличенной дальностью авто-

номного хода, планируется увеличение количества 

подвижного состава.   

Стоит отметить, что все предусмотренные Докумен-

том планирования изменения муниципальной марш-

рутной сети осуществляются согласно действующим 

нормативам качества обслуживания населения для го-

родов с населением свыше 1 млн. человек, а именно – 

с предоставлением возможности пассажирам осуще-

ствить поездки в различные направления города с 1-2 

пересадками. 

 

 

 

5.4. Информация об отказе от принятия муниципального акта по результатам 

проведения публичных консультаций (при его наличии): --. 

 
Примечания: <*> - раздел сводного отчета заполняется после проведения публичных консультаций по 

проекту муниципального акта. 

 

 


